








O PATRIMONIO MARITIMO DE GALICIA

FEDERACION GALEGA POLA CULTURA MARITIMA
2000




AUTOR DO TEXTO
Dionisla Pereira

FotoaraFia
Pepe Gandar.

EDICIGN REALIZADA CO PATROCINIO DA
Xunta de Galicia
Conselleria de Pesca, Marisqueo g Acuicultura

AGRADECEMENTOS:

Etnoprafico "Mascato”

Centra de Documentacion Local  de Cambados
Aspciacidn "Amigos da Doma Meca”

"Confrarla da Dorna”

Isidro Marific

¥osé Enngue Acuna

Xesus Torres Regueire

vone Baptista de Magalhaes.

DeseRa £ MaGUETAZION
Nirfa e Riveirg

FotoMECANICA
Wacrom

InPRESIGN
Litcunor

Dhliy C-1455-2000

o




Vai por toda a xente de mar




UNIVERSO MARITIMO

“E tamén econtou o barco
a hestoria do pilote

a do gavieiro e a do rapaz”

("I} Catro o catro”, Manoel Antonio)

ry
"Beta-abaixe dun pailebote na Pobra
do Caramifal; ano 1918."

"Na outra banda do mar construen o navio:

o martelar dos calafates resoa na mafid, e non saben
fue estin a construir a torre de eristal da mifia infancia.
Non saben que cada peza, cada caderna maxistral

¢ unha peza do meu ser. Non saben

fue no interior da quilla estd a médula mesma

da mifia espifia dorsal; que no gﬂ|ipotc‘ a quencer

estd o perfume maxico da vida,

Que cando ao remate, ergan a vela, £ a enxar
tremole vagarosa no ar

serd o meu corazon gquen sinta o vento,

serd o meu corazon.’

("t borres da ar”', Avilés de Tavamancaos)

Fy

Carpinteiro de ribeira na Banda do Rio de Bueu.”

" Pedra furada que lai as funcidns de bitz no vello porto de Camarifias,” p

¥







Ao longo dos tempos, en todo o litoral de Galicia
teniense desenvolvide actividades, oficios € modos de
vida vencellados ao mar. Para pescar, transportar e,
logo, conservar, foi preciso construir harcos e despois
portos para protexelos, asi como edificios axeitados
para transformar o peixe. Tamén, houbo que
coneehir u]);u'u“os. atiles de traballo ¢ téenicas
singl:]m't‘.m axeitados a cada costa e as tradicions da
zona en cucstion. Asi mesino, a casa marineira estivo
condicionada polo xeito de vida dos moradores, asi
como  polas  peculiaridades  xeograficas e
elimatoldxicas da sia localizacion,

Pero o mar ¢ algo miais que reserva de peixe ou via
de comunicacion. Asi, por exemplo, para proveilo

dalgins muifieiros, a auga déixase canalizar ata os

rodicios dos muinos de maré, Lugar de trifico, de
intercambic, de comercio, o mar € tamén un espacio
susceptible de balizar, de vixiar, de protexer.
Daquela, foron levantadas fortalezas para defender a
heiramar para eventuais agresores; [achos, luces e
faros alumearon para clarear as singraduras dos
navios.

Existen, xa que logo, as que se deron en chamar

"xentes de mar’, gue abranguen todas as angueiras

"A Coruna, entre dous mares; anos 60.7

relacionadas ca medio marino. E dentro da sua
diversidade, tefien regras e lels propias; as suas
tradicions e o sen "saber-facer”, Ao cabo dos séculos,
esta sorte de confraria teceu n seu universo deixando
aci e acola pegadas, discretas ou rechamantes, do seu
devir: arquitecturas con ou sen arguitectos [quer
dicir, edificios de orixe civil, militar ou popular);
paisaxes i penas 1'cL0cadas, perquea natureza fixo ben
as cousas; utensilios; barcos; imaxes; técnieas;
toponimia; fala;....

Este conxunto, que ben puideramos rotular como
"Patrimonio Maritimo”, compén un verdadeiro
tesouro con maltiples allaias, case todas ameazadas ao

dia de hoxe.

* Carimbos de casas
armadoras de Carril, Vigo
e Pontecesures; séeulo KIX.




A marinieivn fsyguin do
Ghiquita”, pequenn

naselro de Camarina,”

"Barqueiro de servicio ao Ne eando os cerqueiras.de

lan' de

costele de Ban Antén, na Malpica avvibaban "

abra corunicsa; comeios do sardifial; unos Go, 9

séeulo KX,"



O NOSO PATRIMONIO MARITIMO

Fuxindo de toda concepeién monumentalista (ou
sexa, tanta ateneion merece unha humilde arte de
pesea como un santuario mariieiro ou un mMuifio de
maré) e aplicando un criterio evolutive que permita
inserir as creacions doutrora e as de hoxendia nunha
cadea de transmisions para o futurn, o noso
palrimonio  maritimo  estaria  composto  pola
totalidade  das  manifestacions  (construccidns,
obxectas e ereaciéns inmateriais) vencelladas 4
actividade maritima dos galegos e das galegas ao lango
do tempo. Repdrese, xa que loge, que tal definicion
abrangueria non s6 o universo das prdcticas
tradicionais, no que as léenicas e lradicidéns locais
tefien unha representacion [undamental, senon que
teria en conta asi mesmo outro tipo de manifestacidns
de orixe non popular, onde a influencia da tecnoloxia
“allea” esta maoi mesturada ou mesmo predomina
fronte ao "saber-facer” propio das nosas xentes de
mar ¢ artesins asimilados, cuxa presencia, sen
embargo, compre pescudar e descubrir, Velai, por
exemplo, os faros ou os peiracs comerciais que son

considerados arquitectura civil, pero onde albiscamos

a inconfundible man dos canteiros do pais; os
pailebotes construidos até a I* Guerra Mundial no
Freixo, San Cibrao ou Camposancos seguindo unha
%_ipoioxia “internacional’, atcmpcrada. non obstante,
por soluciéns téenicas tradicionais transmitidas de
pais a fillos nas Carpinteir‘fas de ribeira locais; ou, ao
cabo, as embarcacions propulsadas por traccion
mecinica adicadas § pesca miis ou menos industrial e

construidas con eri

'i(}H non al'lf‘sﬂ]'lﬂis, mais SC]TIPI'C
respectuosos coas indicacions e suxerencias dos
pescadores; eis, os populares motores con popa de
"rabo de galo" dos anos 20 en diante, ou as parellas
de arrasire con easco de ferro, botadas en Bouzas ala
pola década dos 40.

Continuando coa susodita ampliludc de criterio,
cando falamos de patrimonio maritimo deberiamos
ler en conta asemade o mar, como soporte das
devanditas actividades, ¢ mais concretamente a
beiramar, bisica para o desenvolvemento axeitado dos
bens que componen o patrimnnio maritimo. Este é,
P(}ll} tanto, &Ilgﬁ'} rniiia quc as const l'Ll‘.‘l::l(.)'l'lS e

embarcaciéns (radicionais, tal e como adeito se lle




"A traballada canteivia do malevan de Gasset en MNoida, seeve de LA}

igo w08 “suncasmeiros . pequenos galedns propios daguela

comezes do seeuls 3T



"Digue en Tanxil (Rlanxo)

A A seealadas de A

izacka, ainda serven de

abrigo a algunhas dornas

polveiras’ de Ogrobe.”

4 "Recollida de verdello con
angazos, nu desaparecida
ribeira do Berbés: comewnos

século XX

A ") ‘saber-facer propio du W

carpinteiria de ribetra do pals,

agroma nas formas do eerqueaira

de Malpica & do mexiloeira de

Boire,"”




.

"Pailebote construide no Freixo (Muros) en 1918; seantas

pegadas deixariz a tradicién local de constructores de navios
data

xa no Medieve, nunha embarcaridn de tipoloxia

‘internacional’?"



{JATEGORIAS PATRIMONIATS

Un breve repaso sistemiitico nos daria as seguintes

categorias patrimoniais:

INMOBILIARIO.
8 Saifias
a Almacéns de salga e vivendas anexas
n Fibricas de conserva
o Agentaimentos costeiros e fachadas maritimas
das cidades e vilas do litoral
8 Arquitectura [)opulm':
~“Vivenda marifieira

_Construcidns adzectivas (tendais, loxes,

alboios para encascar, secadeiros de pcmc...)
~Muifios de maré

a Estaleiros, varadoiros e carpinterias de ribeira

a Ostreiras

= (letdreas

o Viveiros

o Portos, peiraos e rampas de varada

aOutras construccions portuarias (almacéns,
lonxas, chavelos...)

a Faros, semiforos e sinais diversas

u Estaciéns de Balvamento e Socorriemo

s Arquitectura militar

= Arquitectura relixiosa (santuarios con devocidn
marifeira, hermidas, cemiterios..)

= Espacios de vixiancia (atalaias, fachos,...)

= Espacios de sociabilidade das comunidades de
xentes do mar

o Espacios forestais reservados a construceion
naval (Devesas do Rei)

MOBILIARIO.

= Artes de pesca e marisquen

& Trebellos de pesca e marisqueo

o Trebellos de cabotaxe

o [nstrumental de mn\-‘eg’ncic'm

= Vestimenta

a4 Cesteria

o Toneleria

# Embarcacions
~Pesea e marisqueo
~{labotaxe ¢ lransporte de ria
~Transporte alta mar
-Deportivas
-Marifia de Guerra
-Salvamento
~Ser

-Dragas e barcazas

io de porto

-Barcos escola
-Auxiliares
o Bateas
o Utillaxe das bateas
s Ferramenta das carpinterias, velarias e

cordoerias




o Ferramenta dos toneleiros
= Maqguinaria e utillaxe dos estaleiros
a Utiles das atadeiras e redeiras
o T'I'EbE]lDS Pm‘a pﬂﬁar argazo
a Utillaxe empregado nos almacéns de salgazon
u Utillaxe ¢ maquinaria das fibricas de conserva
a Utillaxe das actividades de salvamento (a flote,
mergullo.. o
o Maquinaria e utillaxe portuario
= Boias
o Representacians visuais e sonoras diversas:
-Cadros, grabados ¢ deseios
~Reproduceians fmogr:iﬁcas
~Maguetas e xoguetes
-Diaporamas
-Cinema e TV
-Disl‘.(lgr.‘lfia
a Cartografia, derroteiros e cadernos de a bordo
o Documentacion diversa:
-Fretes ¢ contratos
-Contabilidade de casas ﬂrmadoras.
estaleiros e diversos establecementos
industriais
-Estatisticas portuarias
-Regulamentos e documentacién de
gremios, confrarias e asoeiacions
marifieiras, palronais ¢ navais
-Marcas de pesca
-Bibliotecas e arquivos de axentes sociais
vencellados ds actividades maritimas
-Xornais ¢ publicacions relacionadas co

mundo do mar

Ie Dnografi a marineira:

-Petroglifos

-Exvotos

-Imaxes reliziosas

~Cruces de afogados

-Altos e baixos relevos

-Esculturas e tallas

-Decoracién das embarcacians

-Decoracion dos inmaobles

~Elementos decorativos diversos

~Mareas de familia

-Maios de barcos

-1

o

[

Litografias impresas nas latas de conserva
Publicidade

INMATERIAL., -
Tradicion oral
Creacions literarias
Cancioneiro e Folklore
Sistemas de reparto
Unidades de medida
Toponimia costeira e hidrotoponimia (de
superficie e subacndtica)
Fala
Téenicas de traballo:
-Pesca e marisqueo
-Pequeno e grande cabotaxe
-Actividades de transformacion do peixe,
marisco e algas
-Construccion naval
-Navegacion
-Estiba

-Servicio de porto



-Vixiancia e sinalizacion Agrupacions marifieiras {de defensa,

-Salvamento e socorrismo benéficas, socortos, ete.) e de mariscadores
-Varada -Colectivos de armadores e naviciros
o Habitos das xentes do mar -Sindicatos (pescadores, marifieiros,
o Ritos ¢ crenas estibadores, traballadores/as do porto, da
o Festas e celebracidns conserva e salgado, ele.)
z Sistemas de reproduccién de cofiecementos -Asociacions de fabricantes de conserva e
{planes de estudos de escolas pesqueciras, salgazén
nduticas, construceidon naval, mergullc..,) -Clubes nauticos e deportivos
o Asociacionismo marifieiro e naval: -Sociedades de Salvamento
Gremios Saciedades de Sc‘gur(m MNavals

—(‘:U]'II\'I'-'I ring i.lt' ]Jiiﬁcill]l] res

A

galerias aerista

aracteristica fichada maritima de A Corufia. composta por

adis anos 20"




A romezos do século XX,
o parque de Carnicera sito
na Ponte Pasaxe {Oleiros)
foi un dos primeiros que
comercializcou ostras e

moluseos en Galicia.”

"MNasas de vimbio para
cumardn, nécora ¢ centola; Viveirg para mariseo, prapio

Ggrohe.” de Santa Marifia (Camarifas),"”

obe.”

R 1i )
now racas a velin en €

O altima galesn areeiva de
Damaic, a poucs de vava
definitivamente na low do mo

Lévez, en Pomtevedrn."”







"Bates de Arousa
(:Unsll'uidn Lo MAEIres e

berlengas.”

“As veces, as fotogralias
Elou[ro['il s50n hill.‘jll cas P;!I'.'I

menitos senlleiros

de patrimanto maritimo
perdides, quen sabe sen
remedio: ]:.-|tzlr]1r.s N SeCO NA
vella canle du ria de
Betaneos, antes da
construceidn do camino de
ferro, e putlebotes

descargando ne pontevedrds

ao das Carbae

4 "Virande o aparello do cerca

xareta & man, nunha motora

de Cambados, anos 50."




A Nay festas do Carme, as embareacidns
fnén tefien o seu protagonisoio; Ogrobe,

anoy Go"

o "Carimbos de sociedades obreivas do poria

de A Corura; 2% década do séeulo XX

EL PROGRESO MARITIMO

SOCIEDAD DE ESTIVADORES DEL PUERTOQ

—————

LA CORUINA
20
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ROTEIRO IMAXINARIO

A continuacion, imos facer un hreve Pel'uorrido
por algins dos elementos sobranceiros do noso
patrimonio maritimao, enforando eriticamente o seu
estado actual ¢ as perspectivas que existen de
recuperacion ou utilidade pablica.

Comecemos.

O mar de Ong." ®
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A BEIRAMAR

[0 a nosa primeira viqueza: Mares diferentes bafian
litorais b‘ingukl res, para conformar lugal‘es orixinais:

gqué seria do Balnés sen a ria de Arousa,

Engucd(‘:llada e inzada de praias e esteiros?; dque da

Marifia lucense, sen os seus acantilados de granito?.
Cada paisaxe ¢ un mundo a parte, cos sua [auna e
flora particulares. Quen se dea unha volta pola
beiramar da Arousa, dende as praias de San Vicente
de O Grove ate as Torres de Catoira, ficard abraiado
pola contradiccién entre a beleza e adecuacién do
litaral a toda tipo de actividades vencelladas ao lecer e
as experiencias ])edagc}xicax ¢ medicambientais, e a
sia degradacion fisica. Seria un dos moitos

inerarios que podm‘iamos facer ]Jolas nosas ribeiras,
¢ sempre coa mesma ou semellante conclusion encol
da fraxilidade do cqui]i]}rio entre humanizacidén, use
e mantemento do entorno. E non se trata tan sé do
espolio clandestino da area das praias, da presencia
indiseriminada de lixo e dos vertidos noxentos, ou
mesimo A interveneiom traumitica sobre o medio de
determinadas empresas que, como as Celulosas de

Lourizan, van rematando aceleradamente coas

actividades tradicionais da beiramar. Por si esto fora
pouco, a especulacién do chan, os abusas
arquitectonicos acumulados na lifia de costa xa dende
hai décadas e que teden unha dificil volta arrds (os
casos da fachada maritima de V‘i]agal'cia, a illa de
Toralla ou a ccultacion da Torre de Hércules, son
tristes exemplos ben cofiecidos), xunto coa discutible
concepcion urbanistica subxacente nos recheos
indiscriminados alentados polas diversas
Administraciéns, pofien en perigo non 50 o
ecosistema ¢ a personalidade das construcciéns
ribeirdns, senén a mesma supervivencia das
embarcacions de pesca tradicionnis. Véxase senon o
acontecido cos pascos maritimos de A Illa ¢ OGrohe
que, eliminando as praias, deixan as dornas sen o seu
lugar natural para facer os labores de reparacion e
acondicionamento, Ou o proxecto da csirada de
circunvalacion de Vilaxoan Pol.a costa, que eliminaria
os fermosos peirsos de perpiano das fabricas de salga
haxe en desuso, s casos, escollidos entre moitos,
dos rechens do porto de Muxia, Bouzas e da Ria de
Viveiro, acreditan inglmenLe as desfeitas a que nos
estamos a referir. Para rematar, tampouco a politica
enerxética imperante, defensora da instalacién
masiva e incontrelada de parques edlicos, semella
respectar o indubidable valor paisaxistico de zonas tan
caracteristicas da nosa beiramar como a malchamada
Ciosta da Morte, O Barbanza, A Marina de Lugo ou a

Serra de Carnota.

"Entrada &5 'Catedrais’ da Marifia lupuesa,”™ &
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“Entre dunas e coidos, o mar brda ta Enseadn do Trece, ao norte do CabioVilin,”

'O Cabo Vilan, banalizado polas tavabelas do parque edlica,”

"A ria de Coreubion, dominada palo monte Pindo.”




“Mais o home considera ao mar come o Patiol Grande,

e ali vai pavar todo canto rexeita, Velai 4 celulosa de

Lourizin.”

27
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-

"A moda dos recheos ten mudado s faciana maritimis de moitss vilas O vataceos da illa de
marificiras como Ogrobe ou Muxia; neste dermadeive porto, o sspacio Toralla, Foi un mal
desertes di ben pouca da soa atilidade,” ' exempla que continga a

ter tmitadares por tode

o litoral galego.”




"M socinhilidade mari

cira doutrors, acontecia na beivamar; Mifto, anos 20,

"As vellas embareacians, xa obsoletss para os traballos do mar, tamen rematan e seu eiclo vital na praia; eis, este motor

polivalente de Bueu.”

29
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FAROS E SINALS MARITIMAS

De arquitectura arriscada e xenerosa ao tempo, os

faros foron construidos a miado er impresionanies

paraxes como os de Oabo Vilin, Tourini

Y
Corrubede, Silleiro, Torre de Hércules, Fisterra,
Estaca de Bares ¢ un longo etcérera. Qutros toman
asento en illas ou illés, como os de Silvora e Baa, na
Ria de Arousa, Coelleira, na entrada da Ria do
Barqueiro, Lobeira, na Ria de Corcubion, ou os mais
conecidos de Ons e Cies. Con todo, non nos deben
arultar o multitude de lanternas, luces, boias,
semiforos e balizas que aseguran o trafico maritimo,
inserindose armonicamente na paisaxe.

Co automatismo e a navegacion por satélite estdn
perdendo atilidade, o que redunda nun progresivo

a

deterioro dos edificios de moitos deles. Non tarda
moito o tempo, en que deberemos rteclamar a
intervencion das diversas Administracidns para salvar

esta prodixiosa infraestructura.

Tampouco os fachos, como referente popular
que son dos faros ¢ sinais maritimas modernas,
chamaron a atencién da etnografia ou da
arquitectura. [so explica que unha construccion ben
singular como a de Donén (Cangas), de
reminiscencias medievais cando menos, é pouco

cofiecida hoxendia canto 4 siia orixe e razon de ser.

A luz da Barea, en Muxia, reflicte unba b
extraiia simbiose co penedio.”







"0 velle dincsaurio do Cabo Vilin.”




"Farel de Punta Cabalo, no Hla de Arousa, exemple de humanizacion non traumatica da paisaxe.”

"Sinal do porto de Clamarifias,”

" O Fucho de Donan (Cangas), evoes o paso dos romanos ¢ o tempo medieval,”

i3
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A RQUITECTURA MILITAR

Ao |ung0 da historia houbo fue armar o litaral
para ohservar e rcpe]er |)osin‘s invasions. Come non
se podia defender toda a beiramar, protexéronse os

lugm‘t-_':i estratéxicos: abras que oflrecian fondeo aos

harcos viquingos, herberiscos  ou ingluses:
desemboeaduras dos rios que daban acceso ds grandes
cidades; illas que servian de base aos invasores. As
nosas costas tenen algun]‘las fortalezas construidas en
illos: os castelos de San Antén e Santa Cruz, na badia
corufiesa, por Exe‘mp]o, Outros estin cmpm‘zndos na
beiramar: os da Palma e San Felipe. nos arrabaldos de
Ferrol. Tamén contamos con Murallas marifias, comao
as de Monte Real en Baiona e as de A Coruiia; Torres
de vixianeia, como as de San Sadurnifio en
Ciambados, de Oeste en Catoira, ou a da Lanzada;
Balerias antigas, como a do Parrote corunés, O
Clastro en \-"igo Ou a case gue desconiecida empx'ak.ada
en Mera, no Concello de Oleiros. E, por altimo,
impofientes Instalacions militares, como as do vello
Arsenal de O Ferrol, feitas de fermosa pedra labrada

a costa de esgotadores traballos.

Moitos destes monumentos estan restaurados e
prestan un importante servicio pablico, como o
Castelo de San Antén reconvertido en Museu
Arqueoléxico da cidade de A Corufia. Outros, estin
por salvagardar ou pendentes do seu lraspaso i
sociedade civil, ugardaudo iniciativas que lles atribiian
novas funcions e faciliten o acceso cidadin; eis o caso

do devandito Arsenal da cidade clcpm‘tamemal .




"0 covungs castelo de San Anton, eando ainda era illa-prision e

albergaba lideres obreiros ¢ politicas republicanos e liberais; segunda
década de sécula XX,”

35



"Os castelos de A Palma e San
Felipe, vizian a entrada da ria
fervoli.”

"Digue seco do vello Arsenal de

O Ferrol, 5 comeres de séeulo.”

"Bateria de costa de San Vicente
de Cerobe, emprazada nunha
fermosn pavaxe natural,”




“As torres da Lanzada,
San Sadurnine
(Cambidos) ¢ Coste
(Caotra, formoban
g il idy

vizdancia ma Arousi

pars prevenir stngues
par mar dos invisores
normandos ¢ 08 piratas

berheriscas,”
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ARQU ITECTURA PORTUARIA

Houbo un tempo en que os portos eran cousa de
arquitectos e mestres canteiros, que deixaron
sinaladas mostras do seu oficio en instalacions como
ag de Carril, outrora importante porta de saida da
emigracion americana, ou as do peirao de Porcillin
en Ribadeo. Menos chamativos, a penas hai
referencias (fora dos waballos de Beguﬁa Bas) da
multitude de varadoiros e pequenos peiraos de
madeira e pedra que, noutrora, inzaban a beiramar,
DUH ql.'ll? quedun‘ ;Ilg‘ﬁns estan composloﬁ FDI'
canteiria mdis ou menos rraballada, como a rampla de
Redes (Ares) au os portifios de Cabo de Oruz e
Palmeira. Cutros mais antigos, tefien importancia
pola sta orixe ainda diseutida; caso dos coidos de
Bares e Aguifio.

Agora, os protagonistas das novas construccions
portuarias son unha nube de camiéns, que descargan
un monte de enormes pedrﬂs e formigc'!n. E non sé
esquecemos as téenicas doutrora, sendn que ademais
alteramos ou degradamos as obras dos nosos
devanceiros: Cantas dirsenas recheas para facer

aparcamcntos"?. Cantos enlousados cubertos de

piche?. Cantos varadeiros de canteiria substituides
por cemento armado?, Temos na memoria o fermoso
porliﬁo de Aguete na ria 'po'ntevedresa, cuxa
espléndida restauracion ficou esiragada por un
monumental dique de formigén armado; a
imperdoable perda dos peiraos da vila do Teucro; o
abandone do portifio de abrigo de San Cosme

(Qutes), de ricaz historia medieval. ..




"Abra de Bares, co seu eoido e porto antiguisimo, Ao fondo, a illa de Coelleira,” 39
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"0 portino medieval de San Cosme (Outes), ainds pratexe ds bucetas ds correntada.”

"Ne porte de Palmeira, todo, mesmo as hitas, & de pedra,”




E
5

"En Camarifing, os materinis

procedentes da desfeita do castelo da

Atala

TR TO TS T COnETTaecian

da dilrsena, Velid candng o mods de

bitas e unha canteiria rechamante.”
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ESTARLECEMENTOS INDUSTRIAIS

O abandono no que se atopan a maior parte dos
vellos almacéns de salga de San Vicente de OGrobe,
Meloxa, A Illa, Vilanova e Vilaxodn, na Arousa;
Bueu; Camelle: Caldebarcos, ao pé de O Pindo, ete.,
compite co estado limite dos seus embarcadoiros. E xa
que falamos de pequenos peiraos, compre lembrarse
das imligm. telleiras de \"'i]nlongﬂ (Sanxenxo), Dena
(Meanic) e Castrelo (Cambados), en triste desleita
(:andu SUI'il\li Ltan il’ﬂei“ldas Pal'a Jlberga" I)EquEIIDS
museos {'(nng]‘é{liﬂﬂﬂ. f:‘.m]}]'-"l?.lld(].‘i nun entorno
natural envexahle. Outro tante acontece con
instalaciéns conserveiras hoxe en desuso, como as
antigas instalacions da familia Massé en Bueu e
Gangﬁs. ohxecto de recalificaciéns urbanisticas e de
pronta desaparicion, se ninguén o vemedia. Para
rematar, tamen compre ter unha lembranza para
aquelas vellas cetireas construidas entre as rochas con
materiais do pais, hoxe desaproveitadas cando ben
poderian desenvolver novas funciéns como soporte
de variadas experiencias de divulgacion do medio
marifio; algunha, como a da Torre de Hércules,

tomou ese vieiro e, da man do Concello corunés,

reconverteuse en acuario; outras, como a de Baiona,
situada a carén de Monte Real e de belida fasquia,

desapareceron sen que ninguén alzase a voz,

"Pias para a moira da sardina no almacén de salga de Pans, 4

sito na praia do Carreire, en 3an Vieente de Ogrobe.”
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itime, na pram de Boew,”

"Almacén de salgpzon, amenzado peloe paseo ma
“0 deterioro das telleiras de Dena (Meanio) e Castrela (Cambados}), semella irreversible,”
A antiga fabrica de conservas da familia Massd en Bueu, actualmente en perige de demolicion pola recalilicacion

urbanistica dos terreos,”




"Barcos da desaparecida lactaria baleeiva de Canelifias (Cee); anos 50."
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AHQUITEGTURA POPULAR DA RIBEIRA

Como queda dito, na casa marifeira tradicional
influen tanto as tarefas dos seus moradores como as
condicions xeogralicas e climatoloxicas do lugar.
Logo, seguindo a Pedro de Llano, nunha beiramar
tan diversa como a nosa caben tamén variados tipos de
ascntamentos r|l‘ ])Oboilcir‘!l‘l - (']{" \‘i\"ﬂndﬂ.‘j.

."\.‘il._. a ]'I('L'CN.I(L'I[I(‘ {l(_‘ Hl()])i’l' ]')(J."i ancr_i1'a{lfiil'05 e
]'I'I'()'CXC'I' as  casas LtUS \l'(‘.n'(ib, UIJT'ig(]LI a I)LISCEI]'
recunchos  defendidos  por  algin  accidente
xengr.’if'icm. As pmlmauiénﬁ |'3!'!£‘“:Il'l ter acceso a unha
cala {O Barqueiro), ou estar situadas en torno a un
Fondeadoll'o 'Prol(.’:\'idﬁ dﬂs nnrtnd.‘\s 1101' unhi\
lJUL}U.En'fI })el'lil'li;ula (Mﬂ]PiLﬂ} oulras, como acontece
en Cedeira, tefien asento na marxe méis abrigada da
for de un rio; se agrupan arredor de unha praia
(Sada); ou espallan o casal nun anaco de costa
(Aguiﬁo).

Como l‘esu'ladu d.“nha e(‘oﬂom{ﬂ bﬂﬁﬁﬁdﬂ
prim;il_ml.meme na pesca, as casay Lifian certas
caracteristicas propias, como a cocifia pequeneira con
lareira & medio camifio entre lar labrego e fogon

urbaneo, ou a dependencia empregada como almacén

de aparellos e ttiles, que ocupaba ben o baixo, ben o
faindo. Tameén, a casa aberta era maiis frecuente no
litoral. Estas pl‘opiedades. XeTdls para todaa beiramar
ata os anos 60, tifian, non obstante, concrecions
diferentes segundo as condicions das bisbarras: a cam
terrea, propia das zonas mais pobres; @ caso do pincho,

con fz

-hada [n‘im.'ipu] no muro pifion; a cose con duias
hlantas, can saportal ou galeria; e a casa con potin, comin
nas Rias Baixas, onde empregaban cuncha e tella
como cubricién protectora de humidades nas parcdrs
externas.

A rentes das vivendas, 4s veces mesmo
incorporadas a elas, estaban as construccions
adxectivas: o alboio utilizado para "encasear” as
mallas antes da implantacion do nailon e a loxe {(na

fala de Ogrobe) ou tribuna, pequeno espacio acaido

para gardar artes de pesca, confeccionar trebellos e
mesmo servir de morada a pescadores xubilados.
Ademais, nos Lerreos veeinos se emprazaban decote os
tendedeiros das redes, tameén chamados estacadas por
estaren compostos por esteos de madeira ou chantons
de pedra espetados no chan de manciva diversa, ¢ os
secadoiros de peixe. Finalmente, compre dar fe
doulras consiruceions ribrivins como os muinos de
maré, moi interesantes no seu conxunto formado
polo edificio, presa e muro,

Na actualidade, a desfeita urhanistica e
arquitectonica acumulada na lifa de costa dende os
anos 60, ten rematado coa singularidade de moitas
das nosas vilas marineiras: a destruccion da fachada
maritima de Vliagarcia nos anos da posguerra,
eliminando a praia de Area Longa, € o estrago case

que total dos cascos urhanos de Marin, Portonovo,




Camarinias ou San Cibrae, son actuacions dabondo
expresivas da progresiva banalizacién dos vellos
asentamentos mariteiros. Dende Ribadeo 4 foz do
Miio, os derradeiros exemplos de vivenda marineira,
aos que haberia que incorporar as sobrias mansions
pertencentes aos labricantes, agonizan por doquier
carentes da mais minima proteceidn urbanistica.
Outros elementos, como os sccadoiros de peise {coa
excepeion dos de congro en Muxia), tendais de

aparellos ¢ alboios para encascalos, hai tempo que

desapareceron. Canto aos muifios de maré, ainda se
conservan exemplares de interese como os da Seca, en
Cambados; Anido, en Muros e Acea da Ma, en

Culleredo (os derradeiros con 6 moas), de

ularidade e arelas de utilizacién publica. Outros de
propiedade privada, como o de Santa Cristina de
Cobres (no Concello pontevedrés de Vilaboa) ou o
dilh.l"\.'ﬂﬂl

COTAe TVHC]UH

i, na Illa de Avousa, estan relativamente ben

pero botase de menos a posibilidade de

acceso ds suas instalacions por parte da cidadania.

"A Ribeira de Betanzos, saudosa do mar e dos marifieivos; anos 60,
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agoniza o casn marifeica Leadicional arvodeada de toda Lipo de abusos arguitecionicas.”

“En Muxia,
" Humilde casn terrea do bairro marineirs de Peralto, en Ogrohe.’
"As devvadeirs ‘casas do pincho' das Covbaceiras, na cidade do Tewera”

Casa marifieira con patin, encaixonada ¢ deturpada no caos urbanistico de Sanxenvo.”
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"Muro de contencion do muifio de maré das Acenas (A llla de Arousa).”

“Muifio de maré de A Beca (Cambados), nunha postal de comeros do séeuta XX."
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"0 eangro a curar co ventifio do Nordés e a salseiva, no dltime seeadeiro de Muxia.”







52

EMBARCACIONS

A extraordinaria variedade das embarcacidns
tradicionais ga]{.‘ga.s_. das que existian mais de 20
tipoloxias diferentes a comezos do século XX, tivo que
ser ]?US['H f]E Tnkll'lirl‘.‘ﬁl” ])(]T inveh‘tigﬂdurux ('.Ilﬂg'dduh
doutros mares, como Octivio Lixa Filgueiras, Juan
Carlos Arbex ou Staffan Mi‘n‘ling. para gue por eiqui
s5€ ]ll‘.’S comezara a 'P]'['_'Slr'.ll' a!gunh;l illL’I'lEiL-J”.
Sintéticamente, e sen ter en conta as variedades
l()L'-'!iS. PlJfIC1'iillll(}K ]'E‘!(.ll.lf_'i[' este LI]'I]IVL‘l':iG ia llthH.‘&
poucas familias: os trincados e traifiong, de proa e popa
curvas e ]ﬂl'lxﬂnf? I]ul'ﬂ'ﬂl(‘.ﬁ['.ﬂ con outros I)JI'CUS
propios do Cantibrica e do Golfo de Biseain;
adicados ao cabotaxe os trincados ¢ 4 ceifa da sardifa
0% traifions; o gaJe:ins, de fasqul‘n panzuda ¢ moita
manga, como correspondia a saa funcién de
transporte entre rias; os botes e bucetos, moi lixeiros,
caracterizados por ter quilla e fondo redondo e

adoptar mil e unha variedades, entre as fque compre

Sa!icntar a5 dc E]roa c POPa simet as € as dt: PU]Jd. 'L'ic
espello; as gomelos, de orixe antiga e ndrdica, con
fondo plano e costados de dias taboas en calime; a5

lanchas, de lifia sobria e robusta, cuberta enteiriza con

A1 piﬂ.‘i ('.f}rl'E.(iOTES e pr()ﬁ e Pﬂpa simétril‘.aﬂ; as Lr”m”.‘.
de quilla pronunciada, construceidn en calime e can
moitas similitudes coas embarcaciéns viquingas, e as
tratiiciras, introducidas na beiramar galega no devalo
do séeulo XIX e similares as empregadas no
Cantahrico.

ch‘und(: 0 propio Mt’n‘]ing\ semellante riqueza
de formas responde i diversidade ambiental das nosas
rias que, 4 sia vez, conforma numerosas madalidades
de vida maritima e identidades locais singulares. As
embarcacions, pois, nacen nas comunidades da
heiramar logu dunha atenta observacién do medio
por parte de pescadores e mareantes ¢ segundo
axeitadas conclusions incorporadas ds tradiciéns
respectivas. Pere hai mais: o mar foi de sempre gran
l.'(J]TILl'I'l]‘L"x'Id")I' (lf_‘ “O\'id&ldeﬁ. E. a 'I'C.)Lulil NOFOESKE (]&1
Peninsula IThérica (L|ur_'l‘ dicer, Galicia ¢ o Norte de
Portugal), tive unha grande importancia, hoxe tan sé
Il”]i.‘i('iﬂ:i"ll comao encr
Narte e do Medite

autores supofien gue o Mar dos Calegos foi propicio,

illada das rotas que vifian do

ineo. Tanto € asi, que certos

tanto para a mestura entre as velas latinas do "Mare
NI.'.lSlI'Ll'IT]“ € a3 (‘.aclt'm‘las 1]]'0'[)1‘33 das augas bDrEaiS,
como para a meslizaxe entre as técnicas de
construccion de procedencia nérdica e mediterrdnea.

Polo tanto, aqueles tipos de barcos mais
caracteristicos da Galicia e os seus derivados "locais”,
On o I'ES'L'llLﬂdD dc 1'milti.ples C:’K.Pel‘i]'l'lfnta(.'idn.‘.i e
influencias, Eis, os devanceiros de orize nordica das
dernas, gamelas e lanchas de roda eurva ou recta, euxa
aparicion nas rias datan algane da época sueva e
outros dos séculas XIT-XIIT (xusto no cese das

INCUrsions 'I'IO]“JT[B'ﬂdHS € SBTTBCE!]EIS). trocaron (]E




fasquia pole influxo de novidosas técnicas
mediterrdneas e a continua adaptacién a cometidos
cambiantes. E algunhas delas, gamelas e lanchas
concretamente, foron introducidas hai séculos no
Norte de Portugal polas comunidades piscatorias
galegas que, noutrora, se instalaron entre Viana do
Castelo e a Foz do Mondego, Daquela. cando no mar
non habia [ronteiras, conformouse unha unidade
cultural cuxas pegadas perduran na lembranza das
lanchas volanteiras de Povoa de Varzim, das catraias
de Esposende, ou nas actuais masseiras de Ancora,
xemelgas das gamelas guardesas.

Os barcos, elementos centrais da cultura maritima
pepular, son obxectos vulnerables. Por moito que
zalen das maruxias, rematardan despezades nunha
praia ou alimentando f'nguc‘.irns do 8an Xoan. No
decurso deste séeulo, o avance tecnoloxico e o
desenvolvemento da peseca intensiva de tipo
industrial, dunha banda, pero tamén o esgotamento

do mar e o eambio socio-economico nas

comunidades marifieiras asimilado ao fenémene do
turismo, doutra, levaron de seu a perda da vela de
traballo na pesca, da sua téenica e, por conseguinte, a
desaparicion de numerosas artes de pesca, trebellos e
embarcaciéns tradicionais na totalidade dos portos da
nosa beiramar, Este contexto determinou que, no
periodo 1965-1973, mdis de 7000 dornas, lanchas,
gamelas, racis, botes, ete, movidos a remo, vela ou
propulsados por arcaicos motores, fosen despezados e
parcialmcnle substituidos  por unidades mais
tecnificadas e potentes. E por iso que, ao dia de hoxe,
daquela variada tipoloxia de embarcaciéns

tradicionais existente Ao comezo da centuria, resta a

penas a metade, Das grandes dornas "mecas” de
OGrobe, expertas nas artes do xeito, como das sias
competidoras as lanchas de Muros ou Vilaxoin, s6
acordan os midis vellos. Dos botes "polveiros" de
Bueu, do propio de Manifios, na Ria ferrold, e o do
"pinc]’\e”‘ caracteristica de Bouzas, a penas contamos
con algunhas fotografias ou grabados de epoca.
Tampouco dos arriscados volanteiros de A Guarda, A
Pobra do Caramifial e Porto do Son, nin dos barlotes
de Celeiro ou O Barqul:'iro\ resta maiis gque a
lembranza. Asxi mesmo, os ultimos “racas” de
OGrobe, Cambadas, A llla ou Aldan, estan dispostos
para servir de moeda de cambio para a construceion
de novas embarcaciéns, e despois pasar pola fogueira
ou o afundimento obrigatorios, se antes algunha
entidade ou particular non os reclama para renovadas
funcions de natureza cultural, de lecer ou deportiva,
afastadas da sua anterior dedicacion a pesca. E asn
poderiamos seguir..,

Canto 4y  embarcacions de cabotaxe, os
derradeiros veleiros desapareceron hai trinta anos,
logo de cofiecer un breve repunte no contexto de
illamento econémico derivado da politica autdrquica
dos sucesivos gobernos de Franco ata 1960. A falla de
repostos para motores ¢ a carestia de combustibles,
favoreceu que, entre 1940 e 1955, pequenos pataches,
balandros e galedns tivesen un  anacronico
protagonismao no Lrasfego entre rias, cousa abraiante
na Europa daquel tempe, agds Portugal que vivia unha
situacion semellante, A liberalizacion dos anos 60,
trouxo canda ela un espectacular incremento dos
transportes por estrada que, sumado a desfeita das

industrias tradicionais da beiramar que a sustentaban
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(fabricas de salgazén, serradoiros, telleivas), retirou
definitivamente a vela do cabotaxe. Hoxe, aquecles
galedns que transportaban peixe, barro e madeira por
todas as Rias Baixas, agonizan reconvertidos en
auxiliares de bateas, dragas e areeiros. Dos centos de
pataches de Corme, Noia ou San Gibrao, non fica tan
sequera un exemplar. Pola sun  banda, os
impresionantes trincados de Cedeira que abastecian a
Ferrol e Corufia de lefia, desapareceron hai xa mais
de medio século sen deixar rastro algun, E outro
tanto aconteceu cos veleiros de construceién non
tradicional, como os grandes pailebotes, queches ou
]Jcrgan(ins matriculados en Carril, Gamposancos, A
Pobra ou Ribadeo,

transocednicas ala comezos da centuria que agora

ﬂllejlos as singraduras

remata.

Con toda hai detalles esperanzadores. Cando, a
comezos dos anos 80, a Asociacion Cultural "Dorna”
(Iﬂ A 1“-'51 d{_‘ &'Ullsa. o a!gl‘lns p.‘n‘til:ulul'es d(‘_‘ Ril)ild(.'u
recuperan, 1‘espectiw|meni.e, darnas e hotes para a
navegacion a vela, parten, xa que ingn, de aproveitar
aquelas pequenas embarcacions deshotadas para a
pesci, ben para o lecer, ben para recabrar us regnms
tan populares nas vilas marifieiras doutrora. A
recuperacion de embarcacions tradicionais como
practica aprl:z.ac]a socialmente chegﬂ a Galicia, pois,
con moilo atraso en relacion a oulros paises
europeos. Dende comezos da derradeira década do
século, propiciadas por un incipiente proceso
asoriativo nas Rias Baixas e contando cun modesto
pero eficaz apoio na Direccion Xeral de Formacion
da Conselleria de Pesca, téfiense iniciado as labouras

de conservacién e recuperacion de  barcos

representativos de diversas zonas. En total, ao dia de
hoxe arredor de 60 barcos tradicionais estan
navegando a vela polas rias (delas, perto de 40
dornas), mercede as actividades dunha fquincena de
asociaciény espalladas pola nosa beiramar ¢ da Escola
de Carpinteria de Ribeira de Estribela-Marin,
artellada pola Conselleria de Pesca e actualmente
desaparecida. Para rematar, compre dicer gue esta
xeira recuperadora vai forzosamente unida a dous
fenémenos simultaneos: a celebracién bianual a
partiv de 1993 dos Encontros de Lmbarcacions
Tradicionais, desenvolvidos como elemento senlleiro
para popularizar a cultura maritima, e a creacion da
"Federacion  Galega Pola  Cultura Maritima”
(FGCM), que chegou a integrar bos parte do
devandito tecido asociativo ¢ que, tras un tempo de
inactividade, semella retomar o seu  papel
protagonista na conservacian e revitalizacion do

patrimonio maritimo.

"M vela de wraballe tive unha existencia ben miis p
delongada na Peninsula [bérics, verbo do resto da
Europa Oceidental: a chegada do bote aparellado con
vela latina ao peirao de Maniios, na ria de Ferrol, foi
recollida por Staffan Maorling en 19657







"Gamelos de Coruxo, A Guarda e Bueu, ainda en active nes mares de Cigs, Silleiro ¢ Ons”
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“Bucetas de lixeira ¢ belida fasquis: o recuperada en Poio, navegs con vela de "i de pardela™; o de Noia, i bogar.”
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"Dorna 'meca

de proa lanzads e patente popa, collenda vento a 'un large’ no mar de Ogrobe”




"Pequenc galesn recuperado en Poio, navegande ao Leste da (lla de Tambe.”

"As ‘catraias’ de Esposende, as 'lanchas poveiras’ e as ‘musseiras’ de Vila Praia de Ancora, xemelgas das desaparecidas volanteiras de
Porte do Son, das lanchas xeiteiras de Muros e das gamelas de A Guarda regpectivamente, son bos expofientss dunha eultura
maritimy comun entre Galicia e o Norte de Portugal.”
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"As embarcacions, elemento esential do patrimonio maritimo. son obxectos

vulnershies; na fatagrafia, cemiteria de vellos galedns areeivos en Catgira.”




"A recuperacion das regatas de dornas a vela na Arousa, foi decisiva para a conservacion dunha

embareacion cuxe emprego para a5 faenas da pesca € 8 cada méls marxinal”

"t catro Encontros de Embarcacidns realizados dende 1933, divulgaron dun xeito masivo entre o

poboacion das Rins Baizas 2 nosa ricaz eulturs maritima. As instantiness recellen o bota-abaixe 61
dunha lanchs xeiteirs e slgunhas embargacidns participantes na IV? edicion celebrada en Rianxe,

noverin de 19949."
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IMAXINERIA DA INSEGURIDADE

E]({(Tl, A% Nentes d(l mar

F:I"l{'l'l‘ﬂ'l'l“'lflo.'i aa mar dl“..
implm-;uhﬂn o favor divino. Logo, pé a terra, as
]'Ifl__!'ITIER'rIH |"("|"I'J'lll|ad-'l.’{ nas Il“.mpf‘ﬁl;lr}es f'['[']l'.;‘lhfl'l'lsf' na
ofrenda dun exvoto, que tomaba a forma dun modelo
de barco ou dun cadrifio. Estes testemuiios de
graliluch:. tifian feitura dos mesmos marifieiros ou
eran encomendados a vecifios con sona de bos
al"tesﬁ‘ns. -"\0 Cﬁbo. nesta iconogr‘aﬁ'a CD“SEWaClﬂ ET)
veces dc maneira P'l'CEa]'l'd en L'HPCIHS [ 4 sanl‘ual'l'c!b da
heiramar, tefien hoxe unha boa fonte os historiadores
en tanto en canto agachan verdadeiros "diarios de a
bordo” daquelas angueiras. Pero, e aqui resulta dificil
estabelecer unha fronteira entre arte |anu]ul‘,
etnografia e arte “culta”, tamén pintores como

Urbana Lugris (velai os murais da Confraria de

Pescadores de Malpica) repararon no dramatisma
inxenuo e comunicativo daqueles humildes lenzos.
Qutro aspecte desta relixiosidade marifieira
ﬂn{:nr‘ﬂ(la nun- acontecer de angurias e ES'Pera'llZaS. Q
compeofien as cruces dos alogados que, na paisaxe

costel

1 mais desacougante (Bares, © Roncudo de
Corme, Cies, S;i]vnm.._). lembran con toda modestia
a quen ficou por sempre nas augas. E, quizais pola stia
!'ll.]l']'l‘lldadey estén ]'IO)CE tan Esqueﬂidﬂﬂ Como os
nfogados que Prelenl.{iﬂn lembrar. Non remata agui a
iconografia relixiosa vencellada ao mar: a falta de
estudos sobre o tema, cumpriria insistir no aqud
artesin das tallas e cadros dos protectores da xente
marineira (San Telmao, as diversas devociéns da
Virxe,...), espalladas por toda parte sen o mais
m'l-]'J]IrIHZ’ invanl:ario: (it).‘i Llﬂl'il().‘:' VEH.'IIYOS tlﬁ Pi'ill.'d (.1&1
Catedral de Tui e do Gremio de Mareantes
l'mnlcw‘dr‘és, a penas conecidos, ete,

Case que desapercibidos e a cabalo entre o
relixioso, o méxico e o decorative, estin os baixo e
alto releves que representan embarcaciéns, Como
antecedentes dos navios medievais esculpidos nas
igrexas adicadas ae Apostolo, na cidade vella
hereuling e no lugar de Cereixe na Ponte do Porto, e
a Santa Maria no Cencello de Cambre, asi como na
fonte do Carme en Padrén, estin a flota megalir.ica do
petroglifo de Borna (Meira) e a estela cunha nave
romana, deposiiada no MUS(‘U d(’ POI'IT.CVde'a- O
ronsel continuou na ldade Moderna, cos galeons
gravados no tesouro e no coro da 5¢ tudense e a
morea de veleiros incorporados no século pasado aos
ES(‘.udOS dQS noves COnL‘E]IDS. E L'hEg'OU ata ]10)(9 Ccaos

motivos marifos de Lugris, labradoes ala polos anos




40 na capelifia dos Santos Reis en Bueu, Da mesma
devandita mestura entre o sagrado, o maxico e o
figurative, participaban as vellas e misteriosas
decaraciéns das gamc]as da Guarda, dornas, carochos
do Mife ou lanchas de roda curva do Golfe Artabro,
estudadas por Fernando Alonso Romero, Eliseo
Alonso ou José Maria Masso, e lamentablemente
desaparecidas hoxendia.

Concluiremos manifestando que non toda a
imaxineria do mar ¢ relixiosa. As "marcas de familia”
con (IUE 05 PESCB({()['@.‘{ g’llﬂr(lcscﬁ, a0 {ngi‘l] qut’ seus
companeiros de Lsposende ou Pavon de Varzim,
sinalaban noutrora utiles e aparellos: as maquetas de
harcos conservadas en Museos ou  domicilios
particulares, ou as empregadas cada ano na festa dos
maios de Poio e Marin; os 6leos dos veleiras armados
por casas de navegacion doutrora e ciscados acd e

acold, ete., asi nolo acreditan.

A Mmibeniny Tlacipn 3 Viga.

"Con parte do producto obtido coa arte do "ceree real’, o
Gremio de Mareantes de Pontevedra e & confraria do Corpo
Santo mandaron erguer g xeito de xigantesco exvoto & igrexa de
Santa Maria A Maior,”
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bt -\-:.d
FEZ “NATAPA gitlLE(fUME.SV{/A I
AM m.L DA(..OS'T'A CRAVT 5 SAHINDO NOSS
0 BATEIS CON ASVA GENTL ESTANDD O MARTTEM Si
EVANTOV DETAL SO OBIIGADOS

g RLH'FEAPD CUF!G F%ZF%E:; "%T%%NUEEEOQ

(s testemunos de gratitude a divinidade toman o forma dun cadrifio ou diferentes modelos de barcos e hainos en diversos santuarios
de devocion msrifieira, como A Nosa Sefiora da Barca, Santa Maria de Vilaselan (Ribadea) ou Santa Maria de Pastoriza (A Corufia),

Velai o exemplos de Santingo de Mens (Malpica) e A Nossa Senhora da Lapa (Pévon de Varzim), eoita este altimo dunha difieil
situscion vivida por uns peseadores poveiros vefuxindos, ao cabo, no porto de A Guarda.”




"M bavea de pedra do Apestalo Santiage, esculpida nun fronten romanico da igrexa de Santiago
de Cereiva (Ponte do Parta).”

"Cruz de afogados e 'Cemiterio dos Ingleses' na Enseada do Trece (Camarifias), en lembranaa

doy 172 marifios de "5

rpent”, naufragado no ano 1890,
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"As cerimonias relixiosas da beiramar tefien, s veces. un afuel marineiro.

Velal unha dorna 'meca’ exercendo de retablo, nunha Misa celebrada ald pola

década dos 50 no cambadés Paseo da Galeada.”




"Mais non todan imaxineria murifeira ten unha ficiana relisiosn; como o demostran as 'mireas de Tamilia® con Gue oy

marifieiros de A Guarda sinslabun avtes e trebellos, dun xeilo mai semellints o8 seus parentes’ da Povon de Virzim,."
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"0 Cumelle doutrors fob cenario de maltiples naufrasios,

que deron pé 4 instalacion de varias empresas de salvamento
naguel porta, A sia simbaloxia ainda é visible hoxe nas rias
da vila."

(1]




"Urbana Lugris plasmau na sua "Hahitacion do velle

marifia”, todo wn Tratado do Mar dos Galegos.”
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PESCADORES E ARTESANS

Nos tempos idos, os pescadores confeccionaban
bea parte do seu utillaxe; os da Guarda tallaban
"callaus” como pesos para fondear hifas, poutadas e
seheiros; en Muros facian linoés de erin de cabalo e
houreis do xeito con cortizas; compases e chisqueiros
oy dl'_' L:Urllxﬁ'l cn OG[‘UL‘C. nas iUxCS. o8 Vt:llOS
marificiros moldeaban vimbias para viveiros e nasas
do camardn, nécora e centola; para pillar o polvo
entre as rochas, a xente de Santa Marina de Camelle

arranchaba uns bicheiros aos que deneminaban

"polveires™; en Bueu, confeccionaban con cantos
rafas acaidas para engadar o polvo que aninaba nas
"Ijarti.as" do seco; en Cambados, pequenas "artes
bravas” axeitadas para o camaron; e asi en todos os

PUI‘I:OE. Mﬂiﬂ sempm 5 pre.r_‘isurnn artesins dt‘.‘ ter

Na beiramar, case que invadidas polas grandes

mareas "dos lagares e dos carnavales”, ainda estin as

carpinterias de ribeira, dagquela humildes pendellos
de madeira con rampla para facilitar os "bota-
ahaixo"‘ e hOXE g‘alpdns ameazados por T‘EC]’]EOS e
paseos maritimos "mediterranecs” ao uso. Ali, ainda

traballan os mestres carpinteires. Ninguén coma eles

para entender o mundo dos marifeiros; para
modelar, cun “saber-facer” transmitido de pais a
fillos, experiencias ¢ necesidades da xente do mar
converténdouas en verdadeiras arquitecturas flotantes
de marificira fasquia, Dende os tempos da posguerra,
a4 pequena t'.arpin‘ter{a naval, deixada 4 saa sorte,
compartiu a delongada crise da pesca artesanal,
alrontando, a maiores, a morte do pequeno cabotaxe,
Deste xeito, foise convertendo nunha actividade a
cada miis marxinal e marxinada, desaparecendo
précticamente da beiramar cnmprendida entre A
Corufia e Ribadeo. Non obstante, ¢ a pesar da
discriminacion que ten sufrido ats o dia de hoxe a
construccion  en  madeira  por  parte  da
Administracién 4 hora das axudas para a renovacion
da flota prsqueira (limitacion de tonelaxe, menores
subvenciéns que as recibidas polos restantes
materiais, marxinacion do Plan PESGA, execeso de
burocracia nos permisos de construccion...), o
esforzo por diversificar u produccion e integrar as
novas teenoloxias da madeiva, posibilitaron a
permanencia da carpinteria de ribeira maiormente
nas Rias Baixas, apuiadel na reparacion do grande
niamero de embarcacidns en madeira existentes & nos
pedidos de fora de Galicia. Actualmente existen 65
talleres e pequenas estaleiros que traballan a madeira,
empregando arredor de 500 mestres e operarios.
Tamén, no apartado da formacién de novos/as
profesionais, a Conselleria de Pesca tentou asegurar a
continuidade do oficio mediante a creacidn da
sobradita Escola de Carpinteria de Ribeira de
Estribela-Marin que, logo dun comezo esperanzador

canto ao pule na recuperacion de embarcacidns




tradicionais, esmoreceu definitivamente hai un par
de anos tras unha traxectoria erratica. Recollendo,
precisamente, o mellor da experiencia devandita, ven
de rematar cun resultado positivo o seu primeiro ano
de singradura a Escola-Obradoiro "Xeiteira” de
Construccion Naval e Actividades Nautico-Turisticas,
alentada polo Concello de Rianxo. MNeste breve
periode, a Hseola-Obradoire, amais das saas
funcions de formacion e recuperacion  de
embarcacidons, levou a cabo numerasas iniciativas a
prel da cultura maritima, converténdeose nun punto
de referencia tanto para s Administracion comeo para
o asociacionismo cultural.

A carén dos carpinteiros de ribeira estiveron, na

C-IJOCH da \"Eli\ de |.l'abfl|]0. \'cieu'us. co [ll.‘i]'().'i e

pequenos obradoires de fundicion. De certo que

houba peﬁtndm‘{‘ﬁ afeitos 4 confeccion de velas,

velingas ¢ cabos, muis a complexidade derivada do
cqui|i|:rrio mateniitico das medidas ¢ 4 necesaria
resistencia dos apm'e”os. nhl'igcnu a e.l;p&t‘ih|i?iu.'|(u| en
ambos oficios dun feixe de artesins nas vilas costeiras.
Pouco menos que arrombados a partir da

popularizacién das  embarcacions propulsadas

mece amente, noulrora os VC‘IEiT’DH mEStUl‘al}aﬂ
utilidade con harmonia nos panos, dando unha pinga
de creatividade e heleza ds lermosas velas de " de
pardela”, de relinga, cangrexas ou latinas, que nos
tempos idos enchian as rias. Hoxendia, e
Hprnveimhdn o deservalvemento das actividadaes
maritimas do lecer, rexurden nas Rias Baixas ﬂ]gl}ns
veleiros que conxugan as novas técnicas e materiais

cos saberey tradicionais.

Qutros artesins terrens que ainda frecuentan os
peiraos son os cesteiros, hoxe en retirada diante dos
materials sintéricos, pero que antes subministraban
o Tﬁpﬁfﬁ])ﬂ]] mareas fll‘.‘ [Janastras para Cﬂl’gﬂ]' =] ]Jeixf;.
patelas para transportalo e cestifios para iscar
palangrcs ou levar os habilitos as embarcacions,
lamén os toneleiros das fibricas de salga, os
ferreiros, os zogueiros e as mans hibiles gue
confecionaban aquelas roupas de augas enchoupadas
en aceite de linaza, CUMprian un imporl.anlﬂ papel no
universo maritimo. L, finalmente, en boa compaia
COSE MAarineiros velerans cxi)cl'{ﬁ& g L'.Un}k’.i'l."‘lén daﬁ

artes e reparacion das mallas, as redeiras e aladeiras:

nais, mulleres ou fillas de homes de mar, que,
mediante a lanzal agulla de atar (daquela de buxo;
hoxe de p|ris|iro). seguen i dar as mallas (daque]a de

lifin, cinabo ou algod:in: hoxe de nailon) a feitura

axeitada ao gusto dos pescadores. Por que, malia que
os grandes aparellos de cerco, enmalle e arrastre
veian de fdbrica, as betas, tramallos e rascas
tradicionais s6 matan hen o peixe, sea man experta da

redeira ¢ quen de darlle a caida precisa que as

acomode is be

"Carpinteiria de ribeira dos irmans Bedoyd na vila

betanceira, vitva do mar’; i
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A “En moitos dos pequenos

estaleivos, as téenicas de traballe
san herdeiras do sabier-facer
transmitido de pais & fillos, mais

tamen da incorparacion de

tecnoloxias e materiais de altima
xeracion. Velai unha dorna
‘meca’ cdserpue rematada nun
sstaleire de Dgrobe.”

4 "A Administracion >
tameén tentou contribuir &
foermacidn de novos
profesiomais carpinteiros,
por medio da Escola de
Carpinteiria de Ribeira de
Estribela-Marin. Alnda que
deizou de funcionar, o seu
labor perpetuouse na
construccion dunha
espléndida réplica de lancha
xeiteira de O Pindo.”
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"Loge de rematada @ embareacion eomipre earenar, ¢ se é unba reforma ou “Unha vez enchoupadas con aceite de lifisza, cumpria par as roupss

reparacion, calafatear, Velal os instrumentos do carpinteiro-calafate.” de augas doutrora a secar; fotogralia tirada per Xose Suires en Bue

pouco antes da Guerra Civil."
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A A Arie de ot

“Adnda lembean os vellos de Portenove uo home das cestas, eruzando a praia con elas ao lomba parTi

vendelas aos marificiros.” &
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A TRADICION ORAL, A TOPONIMIA, A FALA...

O rz'\pido esmorecemento  das  actividades
tradicionais vencelladas i pesea, o marisquec e a
navegacién, e a desaparicidn [isica dos seus derradeiros
protagonistas, obriga a recoller a toda marcha a
tradicién oral que atesouran, entendida esta non so
como inventario de contos e L';mtig‘aﬁ, HENON COMO
unha pescuda sistematica das téenicas, a fala, os
topénimes, ete., que os marificivos, carpinteiros de
ribeira, cordeiros, veleiros e atadoras recibiron dos
seus devaneceiros, e que non figuran nin nos libros nin
nas cartas I‘Y\ill'ilﬁaﬁ. H,Gl'.ll'l\() manexar IJI'I]'IH aiXUIH flf.‘
pet durgallar un cabo™; dpon un leltro®; goovrixir un
compis?; darmar unha relinga?; Jpreparar peixe
afumado ou escabechada?, §Oué pu|n1:|1'u& para nomear
os elementos?; jos xestos para construilos?. Cada
zoma, cada porto, cada oficio, dispdén dunha infinidade
de cofiecementos que desapareceran nun chiscar de
ollos, se nan s recollen @ socializan. Mesmo os nomes
dos lugares estan a desaparecer, pois hoube un tempo,
antronte mesmo, cando o pescador atesouraba para si o
mapa dos fondos marifios e mareaba as posturas polos

accidentes do litoral, en que cada pedra, cada pequenc

promontorio, cada praig, tifin un nome que agachaba
unha leceién de Historia, de Xeografia, de Ciencias
Naturais...E cabe lembrar que nomear é tanto como
apropiarse de algo, darlle sentido ¢ utilidade. Nos
tempos fue corren, o anonimato vai parello ao estrago:
ou, logo. iquén se lembra da corunesa praia da
Birbiriana ou do Campo das Redes de Bouzas?.

O acelerado do proceso devandito, fai da maxima
urxencia a tarefa de recollida e de investigacién da
tradicion oral da xente de mar, a penas acometida dun
weito mod pareial ao dia de hoxe, milia a sia riquesa e
clalgl.'ln magnifico exemplo, como é o do A\‘qui\fn de
Historia Oral da Casa da Cultura de Moana. Por
desgracia, como sinala Franecisco Fernandez Rei no seu
discul‘ﬁo de il]gl‘esﬂ Tia I{AG. na CLl]lLl'I'EI gﬂlfgﬂ en xcl"n|.
& na anh'opuloxia. cmograﬁ‘a g ]il'lgﬁ'l's(ica_. en
particular, hai "moita costa ¢ pouco mar”. Non
ohstante, seria inxusto non citar un feixe de etnégrafos,
.|11{|'(;]J(';|0gus. naturalistas ou fi'ngu'jslas que, nas stas
investigueions, son debedores da recollida da tradicion
oral. Kis, os diversos ensaios encol das falas marvifieivas
publicados nu Revista "Verba” ou no "Boletin da Real
Academia Galegn”, entre os que compre salientar os de
M del Carmen Rios Panisse, Carme Enriquez, M* do
Carme Garcia Rodrigues, ou as do propio Fernindez
Rei; numerosas publicaciéns no campo da bioloxia e o
naturalismo; a monografia sobre hidrotoponimia da
Ria da Arousa da leitura de Manuel Rodriguez; as
aportacidns das Revistas "Rc]inga" e as dos [19 e 111%
Encontros de Embarcacidns Tradicionais; asi come
senllos traballos sobre carpinteria de ribeira, salgaron,
cultura material e tecnoloxia pesqueira, realizados por

Manuel Marifio e Francisco Calo no Porte do Son




F.Qpernn-;.a San Miguel ¢ Andrés Gémez na Ria do
Ferral; Eliseo Alonso e |.M . Vizquez Varela (coord.) na
Guarda; A

en Bueu; Avturo Romani en Muros, Ricardo Arnaiz e

dnchez, X.M.Cervifio e X.L.Fernindesz,

Alberto de Croo na Ria de Arousa, e p.’_>|r| Colexio
Fublico de Castrelo, baixo a direccion de Adela Leiro,

en Cnmbados.

lamén compre salienlar, que os

"aQuén garda memoria hoxe en Cgrobe do dessparecido porting de A Toxa, inzado de pequenes galedns do barra? ),
2 £ g F I 1 E

da dificil manohra dos pailebotes (como aquel situado en segundn plane) na Poru do Beira, p

Ll'ﬁhﬂ”().\ :u()}'}l't: HIH['OP(J]U.’!’iH marineira .I'I'I'lPllIhB.EIOS ]301'

Antonio Garcia Allut e F

neisco Calo, asi como as
incursions de Clodie Gonzalez Pérez e Fernando
Alonso Romero ne relvaneiro do mar e as crenzas e
devocions marifeiras, tefien por un dos seus alicerces a

historia e a tradicidn oral.

quen acorda

ados de barro e lastros

L SALE A T Ca

LS

procedentes das telleiras dis beiramar, stendendo anto ao vento como 4 correntada®.”
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"Cuse desapercibidos, os topénimos vencellados ao universo maritimo estan presentes

nag rias de vilus e cidades do beirgmar galega .’




"Dous oficios gue vanse perdende, sen gue os seus protagonistae albisquen continuadores na xente

nevis os eangrexeivos de Cambados e o lsena co mediomundo dende a5 dornas de Rikeiva”.
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"A preparacion do peixe seco, afumadeo ou escabechade. estase a esquecer ao longoe de todo o

noso litoral. 56 a exportacidn a zonas de Aragon, Castela, Madrid e Barcelona, mantén en

funcionamento o derradeiro secadeiro de congro de Muxia,”




"Cantareiras sempre foren as xentes do mar ¢ intérpretes houbo, como o

A
Ribadeo u Vipe. Nesta eva de mue

acordeoni gapito 'Noles', de sona case mitiea nos portos de cabotaxe dende

a enlatada, tan sequera se escoita cantara
hordo cando os bareos volven a terrs cunha boa calads, 18] e comao facinn ok
patrons das traifeiras do Cambados dos tempos idos. Para lembrar ese
cancioneiro popular esquecido, al estd a arroutada tripulacion dun vaporcifio

de cabotase da mateicula de Foe, retratada ala polos anos 20,7
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SAIVAGARDAR E REVITALIZAR A NOSA
CULTURA MARITIMA

Ate aqui este rot

0 {IPI'(‘.SUY'RdD ‘po|a rf‘a“d?ld?
actual do patrimonio maritimo de Galicia; coido fque
Non s noas df_‘I)CI'iH CUHIi rllCEII' C]E esaserados S€ a5 nosas
impresions non son, precisamente, optimistas. E a
indilerencia con gue boa parte da sociedade e a
maioria dos poderes pablicos miran a desfeita,
veflicte a falta de conciencia imperante sobre o papel
que ocupa a cultura maritima na nosa identidade
colectiva ¢ a ausencia de prevision con gue se aborda
a satisfaccion das novas necesidades xurdidas no
interior das sociedades desenvelvidas, nos apartados

do lecer, o turismo cultural, a preservacién

mediambiental, agi como en certas dreas (prcvencién
da marxinulidade, a exclusion e a drogadiceién, por
exump]u:l que afectan a servicios 111'||1[i|?0.c como a
educacidn e a sanidade.

Canto s alternativas, non entraremos nelas a
fonda para nen alongar miis a exposicion. Non
obstante, non nos resistimos a exponier que hoxe é da
maxima urxencia acometer un inventario sistemaiico

e pormenorizado do patrimonio vencellado ao mar; a

elaboracién de eriterios para establecer as prioridades
na salvagarda dos bens en perigo; e a disposicion de
difieiro piblico que financie os proxectos declarados
de interese. Todo ela, ao abeiro da Lei de Patrimonio
Cultural de Galicia que, sen embargo e milia os
estorzos da FGCM, non recolle ningunha referencia
explicita ao parrimonio maritimo. E o protagonismo
principal deste programa deberia recaer nas gsociacidns
cidaddns, coa sua capacidade de dinamizacion,
popularizacién e accién renovadora no eido
F'LlnL'iO]'Nil'. nos COJ'IC('”DS, un contan con c.on'l]JEtencias
na xestion patrimonial, no ambile urbanistico, no
turisimo e na proteccion mediocambiental, xunto con
verdadeiras posibilidades de por a disposicién do
conxunto dos cidadins o Ppatrimonio conservado e
recuperado: e no Administrociin qutondgmico, maiormente
as Consellerias de Cultura, Pesca e Turismo e
Xuventude, suxeitos do planeamento, a coordinacien
e o financiamento cando menos pareial, Sen que o
devandilo quera dicir que outres axentes, coma
determinados colectivos ecoloxistas e de educacién
medioambiental, entidades privadas, empresas,
Universidade, ete., non tefian un impertante papel
nestas angueiras.

Canto  aos  museus maritimos, elementos
fundamentais a hora de recuperar, conservar e
socializar as diversas manifestaciéns da nosa cultura
vencellada ac mar, a sua situacion ben merece unha
pequena reflexion. Por que a penuria actual (tan s6
pa]iadu po]a excm.pli:u: traxectoria dlvu}g&dora do
Museo do Pobo Galego, moi limitada polo seu
emprazamento “terreo’, e a dignidade do Museo do
Mar de San Cibrao, dependente da Deputacién de




Lugo) poderia mudar de xeito significativo & medio
PFEZCI, Coa Posta €n funcionalnento dD .‘I\“IUSED
Galego do Mar" en Aleabre (Vigo), a reapertura do
Museo Massé en Bueu e o artellamento do Muses da
Construceion Naval nas instalacidns existentes no
vello Arsenal de Ferrol. Con todo, as incognitas son
ainda moitas canto dos proxecios n\useogrél'icos ern
curso e compre ter, cando menos, algunhas cousas
claras. En primeire lugar, € preciso que Galicia cante
cun Museu Nacional neste eido, capaz de transmitir
de xeito diddetico, apoiade nas mil e unha
realizacions da nosa cultura maritima, unha vision
sintética, de conxunto, encol da importancia do
mundo do mar no roteiro da nacién gn]ega. E iste
Museu Nacional debera ser, sen lugar a dubidas, o
fUl'L'IT'O "MUSED Gﬂfegn dD Mnr“ dE‘ f"\'c.abre CUxo
emprazamento, entendida dende unha aptica de
territorio-museu para integrar os diversos elementos
patrimoniais da Ria de \"'i.go. reuniria as condicidons
precisas para representar a faciana maritima de
Galicia nas suas :mL'llli'p|es manifestacidns. A
devandita eleceion non leva de seu, sen embargo,
perda de relevancia e razén de ser do resto dos
museus, que, SEngDdD o noso Pﬂf’eEEI'. POdei‘Ian
asumir unha certa "divisién de traballe” funcional: o
do Arsenal, xa se dixo, atenderia 4 Construceidn
Naval; o Massd, houbera cumprido 4 perfeceién o de
ser o museu da pesca ou das actividades de
transformacion do peixe, e o espacio das instalscidns
da vella fibrica de conservas se houbera aproveitado
en maior medida; a seccion de mar do Museo do
Pobo Ga]cgo transladada a un lugar acaido do litoral,

poderia aportar unha boa base para un future museu

das embarcaciéns tradicionais; e ainda precisariamos
un museu da navegacion... Miis ald, os pequenos
museus locais  desenvolverian unha visién
autocentrada mnas peculiaridades propias das
actividades maritimas de cada zona. Estariamos, xa
que Iogo, definindo unha Rede de Museus Maritimos
conectados entre si ¢ ao redor do "Museo Galego deo
Mar", rede que ben puidera privilexiar as suas
relacions coas entidades museisticas do Norte de
Portugal, dende Viana do Castelo a Aveiro. Por
l.'l].timo, € COmo regra xeral para todas as propostas
museisticas, compre que resposten a unha demanda
cultural que hoxe estd haseada miis na préactica que na
mera contemplacién; que procuren un equilibrie
entre a conservacion dos obxectos e das embareacidns
eacreacién de espacios vivos, co mar de protagonista,
onde sexa ]:ros.i]:l]e inserilos, cDmPre'ndE]Ds €

disfrutalos.
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"Triste desfeita dunha carpinteiria de ribeirn en Outes: [morreu deixands o seu

“Lamentable estardo do pouco que queda dos peirass de Pontevedra,”

altime bare

o o medio facer!”




"Restos dun vello patache na ria de Muros; hoxe non queda en use tan sequera un exemplar

daqnel humilde barca de cabataxe caracteristice dos portas de Noia, Corme, San Cibiin
"0 derradeiros hotes 'polveiros’ de Bueu, perdéronse na década dos 70. Velai unha réplica
construida recentemente por unhs ssociacion cultural da vila,"”
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"Recuperacian do galedn Jandro’. varade na llla de

Arousa, nun estaleiro de Ogrobe.”
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"N actuahidade, mais de 40 dornas @ vela sulean as augas das Rias Baixas, mercede o labor do asociacionismo eidadin comprametido

na defensa ¢ revitalizacion da cultura maritima. Velai s "Mallanie”, de Ribeiva, vencedora do circuito de regatas de dornas da Arousa,

correspondente ac ano 1996,

&7




coDA

A viaxe chega ao seu fin, pero antes quixeramos
enfatizar encol da utilidade social das tarvefas de
conservacion e recuperacion da cultura e o
patrimonio maritimo, calquera que sexan as suas
manilestaciéns. Porque, come apuntaba o etnografo
sueco de Beluso, Staffan Mérling, as suas cualidades
de racionalidade; cofecemento, respecto e
adeeuncidn an medio; belesa e autesstima, son valores
que contingan a ser necesarios para o [uturo.
Aplicables a unha renovada funcionalidade das
embarcacians, utiles e instalacions, baseada no lecer,
os servicios sociais, o turisme cultural, a defensa do
traballo artesanal, a promocién e a publicidade, a
proteceidn medioambiental,....FE a nosa beiramar,
sumida nunha fonda crise das explotaciéns marifias
pero rica en patrimonio, reclama con insistencia
alternativas novidosas que non desnaturalicen os seus

sinais de identidade.
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